R

- -5HMPPHC$’"

REGLAMENTO

TECNICO
TC4000

2025




B

- DN IS0 &__ é’

Asociacion Misionera de Pilotos y Propietarios de Automoviles de Competicion

Contenido

CAPITULO 1°

Art 1
Art.2
Art3
Art 4

VIGENCIA.
INTERPRETACION.
GENERALIDADES.
ADQUISICION DE DATOS.

CAPITULO 2°

Art. 1
Art. 2
Art. 3
Art. 4
Art. 5
Art. 6
Art. 7
Art. 8
Art. 9
Art.10
Art.11
Art.12
Art.13
Art.14
Art.15
Art.16
Art.17
Art.18
Art.19
Art.20
Art.21
Art.22

AUTOMOVILES ADMITIDOS.
PREPARACION.

CARROCERIA, FALSO CHASIS Y BASTIDOR.

TROCHA
INTERCOMUNICADORES

RODADOS - CUBIERTAS

SUSPENSION

DIRECCION.

PEDALERAS.

FRENOS.

TRANSMISION.

MOTOR.

DISTRIBUCION

LUBRICACION

ENCENDIDO.

CARBURADOR.

REFRIGERACION DE AGUA.
MULTIPLE DE ADMISION.
MULTIPLE Y CANO DE ESCAPE.
RECUPERADOR DE ACEITE y AGUA.
TOMA DE AIRE.
COMBUSTIBLES.

Whn L D W

11
11
11
12
15
15
15
16
17
21
21
21
22
24
24
24
25
25
25



B

- NS0 & é’

Asociacion Misionera de Pilotos y Propietarios de Automoviles de Competicion

Art.23
Art.24
Art.25
Art.26
Art.27
Art.28
Art.29
Art.30
Art.31
Art.32
Art.33
Art.34
Art.35
Art.36
Art.37
Art.38
Art.39
Art.40
Art.41
Art.42
Art.43
Art.44
Art.45
Art.46

TANQUES DE COMBUSTIBLES.
CANERIA DE COMBUSTIBLE.
FILTRO DE COMBUSTIBLE.
BOMBA DE COMBUSTIBLE.
CORTE DE CORRIENTE.
BATERIA.

INSTALACION ELECTRICA.
LIMITADOR DE RPM.
MATAFUEGOS.

CHASIS Y CARROCERIA - JAULA.
CINTURONES DE SEGURIDAD.
IDENTIFICACION.

LIMPIA PARABRISAS Y LAVA PARABRISAS.
PARABRISAS.

ESPEJOS.

MOTOR DE ARRANQUE.
BULONERIA.

LUZ DE STOP Y LLUVIA.

PESO DE LOS AUTOS.
PRECINTOS.

VESTIMENTA.

REGIMEN DE PARQUE CERRADO PARA EL TC 4000.

PUNTAJE PARA EL CAMPEONATO.
CARGA DE LASTRE.
FICHAS TECNICAS

25
25
25
25
25
26
26
26
26
27
29
30
31
31
31
31
31
31
31
32
32
32
33
33
44



B

- DN IS0 &__ é’

Asociacion Misionera de Pilotos y Propietarios de Automoviles de Competicion

REGLAMENTO TECNICO 2025

Esta categoria TC 4000 MISIONERO, estara compuesta por automoviles de fabricacion nacional,
de seis (6) cilindros y podran competir de acuerdo con las siguientes normas basicas de
preparacion, teniendo en cuenta que la categoria tendrd autos Standard Mejorado. El presente
Reglamento Técnico podra sufrir modificaciones por parte de la A.M.P.P.A.C. durante el presente
afo (reglamento abierto) con el fin de equilibrar la misma.

El presente Reglamento Técnico esta elaborado por A.M.P.P.A.C. (propiedad intelectual),

especialmente para esta categoria con fines de promover la actividad del Automovilismo en toda
la zona de la provincia de Misiones.

Si la interpretacion de algun término o parrafo del presente Reglamento pudiese dar origen a dudas,
se solicita que el Constructor, Preparador, Piloto o Concurrente de un automdvil se abstenga de
interpretarlos segin su propio criterio, se sugiere que por via escrita o electronica realice la debida
consulta a A M.P.P.A.C.

Lo que no esta escrito, no esta permitido.

Contacto

Email: amppacmisiones@gmail.com
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CAPITULO 1°
Art.1 VIGENCIA.

El presente Reglamento tendra vigencia desde el 01 de enero del 2025 hasta el 31 de diciembre de
2025.

Art. 2 INTERPRETACION

IMPORTANTE: Todos los items de seguridad que no afecten a la performance del vehiculo,
como indumentaria, butacas, cinturones, matafuegos, estructuras, venteos, cortes de corriente,
ploteados, calcomanias, pinturas, estética, etc., seran de control exclusivo de la Femad en la pre técnica
y una vez aprobado en Pasaporte Técnico, se considerara de uso Autorizado y NO siendo sujeto a
objeciones y/o denuncias de otros participantes.-

DECIMALES EN LECTURA DE MEDIDAS. Cuando una medida escrita en el reglamento
posea 1 decimal y el instrumento de medicion muestre 2 decimales (ejemplo calibre digital), se
tomara en cuenta unicamente el primer decimal de la lectura del instrumento. De no tener decimales
el reglamento, no se tomaran en cuenta los del instrumento. Ejemplo: Reglamento dice: Valvula
de admision, didmetro cabeza 38,3mm maximo. El calibre mide 38,39mm, se tomara como valor
valido 38,3mm, se desestima el segundo decimal.

Art.3 GENERALIDADES.

a. Balanceo: Se permite balancear estatica y/o dindmicamente, los componentes moviles del
vehiculo, seglin las normas especificadas por el fabricante.

b. Todos los componentes deberan mantener su forma, didametro, material, tratamiento térmico, peso,
proceso de fabricacion y tratamiento superficial original y en gran serie y que sean de venta y
expendio al publico.

c. Las piezas deterioradas pueden ser reemplazadas solamente por otra igual o idéntica a la original,
bajo aprobacién previa de A.M.P.P.A.C.

d. Estd prohibido montar una pieza, conjunto o sistema distinto al original, salvo excepciones
contempladas en el presente Reglamento.

e. Se permite el recuperado de las piezas mediante: soldadura, rellenado, entarugado, rectificacion,
encamisado, enbujado y/o cepillado.

Art. 4 ADQUISICION DE DATOS.

Se prohibe el uso de sistemas de adquisicion de datos en suspensiones. Se permite el uso de sistemas
de adquisicion de datos de tiempos oficiales de competencia, tipos GPS y de camaras.
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CAPITULO 2°.
Art.1 AUTOMOVILES ADMITIDOS

Aquellos de fabricacion nacional, de gran serie, fabricado entre los afios 1961 y 1987, con motores
de seis (6) cilindros, con sus tolerancias y no ser inferior a 3000 cc. La marca de autos admitidos
por AAM.P.P.A.C. son: Ford: Falcon y Fairlane, Chevrolet: Chevy y Chevrolet 400, Torino, Valiant
I, IL, III, IV, Dodge GTX y Polara en sus versiones sedan o cupe.

Art.2 PREPARACION

Los automoviles seran modificados de acuerdo con lo autorizado en el presente Reglamento
Técnico, ficha Técnica y planos adjuntos.

Art.3 CARROCERIA, FALSO CHASIS Y BASTIDOR

a. Estructura y falso chasis (trineo): internamente, la estructura de chapa de la carroceria y el falso
chasis podra ser reforzada libremente por dentro pero NO alterada en su forma y dimensiones. Se
permite reforzar la estructura original del compacto, agregdndose material al efecto, desde el trineo
hacia atras hasta la zona de anclaje de los elasticos traseros.

b. Pisos: Se permite cambiar los pisos por otro no originales.

¢. VANO MOTOR: exteriormente se deberd reemplazar el conjunto original de guardabarros delanteros,
pasar ruedas (por delante y atras de la torreta de suspension) y capot, por otro conjunto unificado
(TROMPA). Se podra fijar una estructura en la parte delantera (TROMPIN) a los efectos de poder fijar la
trompa y/o radiador y/o canalizadores de ventilacion de frenos, el cual solo tendra por objeto la fijacion
de dichos elementos.

d. TROMPA: Serd de libre disefio, sin deflectores de aire, deberd cubrir las ruedas delanteras y estar
construida en Plastico Reforzado en Fibra de Vidrio, reemplazando a las partes originales, autorizandose
una prolongacion hacia delante y lateralmente como maximo de 110mm y una prolongacion horizontal
de 200mm por detras de la superficie frontal de la trompa a efectos de colocar estructuras de refuerzo de
la misma. Permitido el uso de alar deflector de trompa para la parte delantera inferior que sobresalga un
maximo de 110mm de su base de fijacion.

e. TROMPIN: se permite colocar o realizar una estructura similar a la imagen, de libre material.
Prohibido cerrar en la parte inferior y su interior no debe ser relleno. Se permite cerrar la zona inferior
del radiador, para canalizar el viento.
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f. No deberd exceder de ancho mas de 10mm por lado del radiador (trompa).

g. Largueros: No se permite alargar la longitud de los largueros en su medida original, solo
podran adicionarse elementos destinados a la sujecion de la trompa.

h. Es obligatorio colocar un gancho para remolque que sobresalga por la parte superior de
la trompa y otro en la parte posterior, debidamente reforzado para cumplir con la funcién
de remolque.

i. ES OBLIGATORIOQ colocar una chapa de acero de 3mm de espesor por 150mm de ancho
como minimo, que cubra 180 grados en el piso, bajo el tunel del cubre volante del motor,
debidamente abulonada o soldadura de arco.

j. Altura del auto: se hara pasar el vehiculo sin trompa colocada sobre una regla de arrastre
de 7cm de altura, la cual no deberd tocar. Se pasara el auto con el piloto sentado en la butaca
y con las 4 ruedas infladas (35 libras como minimo).

k. Pasarruedas traseros: Esta permitido agrandar el tamafio de la abertura lateral de los
guardabarros y los pasarruedas traseros, recortando para ello en dicha zona los costados de
la carroceria, hasta lograr que la nueva abertura llegue como méximo hasta la parte superior
del pasar ruedas. Todo al solo efecto de facilitar el recambio de neumaticos, pudiendo el
comisario técnico objetar una abertura que exceda este fin. Al Ford falcon se permite
reformar el salto de diferencial hasta 30cm. de alto x 70mm de ancho.

I. Distancias entre ejes: Ver ficha técnica al final del reglamento.

m. Alerdn trasero: es obligatorio el uso de un alerén deflector trasero de un solo plano alar,
el mismo deberé estar ubicado en la parte posterior y una parte inferior del aleron debera
estar apoyada a la tapa del baul del vehiculo.

Para la marca Ford Falcon, Chevrolet 400 y Torino no debera exceder 200 mm de la
terminacion posterior de la carroceria del vehiculo. Para la marca Chevy, Dodge y
Ford Failane no debera exceder 75 mm de la terminacion posterior del vehiculo.

Plano alar:

Para el Ford Falcon, Chevrolet 400 y Torino debera ser de forma plana, de un largo maximo
de 300mm por 1570mm de ancho. Podré utilizarse un perfil gurney fijo sin posibilidad de
regulacién en altura, de hasta 40mm, plegado a 90° (+/- 2°). Medidas segtn el siguiente grafico.
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Para la chevy, fairlane y dodge, debera ser de forma convexa, sin gurney. Medidas segun el
siguiente grafico.
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Tolerancias en todas las medidas +/- 5mm

Aleron puesto en el automovil:
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Se permite para todas las marcas desplegar sus laterales como maximo 100mm, 50mm por
lado, a partir del extremo inferior del alerén, hacia adelante del auto con el fin de encausar el
aire proveniente del lateral de vehiculo.

n. Medida de la cola: Se tomara la medida a partir del final del vidrio/luneta trasera hasta la parte
mas larga o final de la cola, la medida sera tomada por el centro del auto. Las medidas como
maximo para cada una de las marcas seran las siguientes:

8
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Ford Falcon: 870 mm Ford Fairlane: 970 mm
Chevrolet 400: 900 mm Chevy: 910 mm
Dodge: 1060 mm Torino: 840 mm

Inicio de
Tapa baul

Final de Vidrio
Trasero

Final de
Tapa badul

Tapa baul: Podréa reemplazarse la tapa del baul por similar de fibra de vidrio conservando dicho
elemento su forma original, pudiendo seccionar la tapa en dos partes.

Paragolpes: Deben quitarse los paragolpes y sus respectivos soportes. Se prohibe el uso de
cualquier estructura con resistencia suficiente que pueda actuar como paragolpes tanto trasero
como delantero. En compartimiento del motor se permite un travesafio superior, entre torretas
de suspension, como asi también dos puntales tubulares, que uniran cada torreta con un punto
cualquiera de la jaula de seguridad, pudiendo estar soldado o abulonado al torpedo en el sitio
que lo atraviesa.

Vano motor: Se permite reformar el vano motor desde el apoyo del guardabarros con la puerta
para permitir sacar el aire caliente y la salida del colector de escape.

Pecho: se permite reemplazar la chapa del pecho por otra no original, manteniendo la altura
original del torpedo externo, pudiéndose modificar la forma para la salida del escape y aire
caliente del vano motor.

Zocalos: Se permite retirar los zocalos.
Parantes: se permite cortar/retirar los parantes.

Tapizados y asientos traseros: Todo el conjunto de tapizados y asientos traseros podran
eliminarse.

Separacion _habiticulo-baul: El habiticulo debera estar obligatoriamente separado
herméticamente del batl, mediante un tabique hecho de chapa de acero o aluminio o
galvanizado.

Butacas: Es obligatorio el uso de butacas especiales de competicion, con apoya cabeza fijos,
abulonadas al piso del vehiculo y/o a la estructura de seguridad, debiendo reforzarse
convenientemente las zonas de anclaje de la misma.

Fijacion de butacas: Debera estar colocada a una distancia entre la parte inferior del parabrisas
y el respaldo de la misma a una distancia no mayor de 1,50m. Los soportes deben fijarse a la
carroceria / chasis por lo menos a través de cuatro puntos de montaje por asiento, utilizando

9
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pernos con un diametro minimo de 8mm y contrachapas, segun el grafico. La superficie
minima de contacto entre el soporte, la carroceria / chasis y la contrachapa es de 40mm? para
cada punto de montaje. Si se usan sistemas de desmontaje rapido, deben poder soportar fuerzas
verticales y horizontales de 18.000 N aplicadas de forma no simultaneas. El asiento debe estar
fijado a los soportes a través de 4 puntos de montaje, 2 en el frente y 2 en la parte trasera del
asiento usando pernos con un diametro minimo de 8mm y refuerzos integrados en el asiento.
Cada punto de montaje debe poder soportar una fuerza de 15.000 N aplicada en cualquier
direccion. El grosor minimo de los soportes y contrachapas es de 3mm si se trata de acero, y
de Smm. si se trata de materiales de aleacion liviana. La dimension longitudinal minima de
cada soporte es de 6mm.

y. Tablero de instrumentos: Sera de libre disefio el tablero de instrumento.

Proteccion del carter: Se permite colocar una proteccion para el carter del motor, construido
en un chapdn cuyo ancho no supere el del propio carter hasta llegar al soporte de la caja. El
material y disefio es libre.

aa. La cola del auto: debe estar cerrada hasta la parte inferior del falso chasis, pudiéndose
reemplazar la chapa de la parte trasera por otra plana.

bb. Pontones: es de uso obligatorio. Deben ser de fibra, tipo TC. Ver instrucciones en pag. 48

SE PERMITE

* Al Ford, Chevrolet 400 y Torino se le permite utilizar deflector de luneta trasera, con las medidas
de 10cm de ancho por 130cm de largo.

* Retirar alfombras, tapizados, tableros y todos los accesorios interiores. Retirar los faros traseros,
boca de llenado de combustibles, molduras embellecedoras y todos los accesorios exteriores.

* Tapar libremente los orificios que quedan al sacar dichos elementos.

* Cortar un sector del piso para colocar una tapa postiza de chapa metalica sobre la caja de velocidad
para facilitar la extraccion de la misma. La tapa debera cubrir el corte efectuado sobre el piso.

* Reemplazar el tablero por otro de libre disefio. Bisagras, cerraduras y manijas de puertas libres.
No permitido la del tipo pasador. Las puertas de todos los vehiculos de competicion deberan tener
una manija de apertura en funcionamiento, interior y exterior.

* Alivianar y eliminar refuerzos interiores de las puertas, habitdculo, vano motor y baul, debiendo
conservar la carroceria su forma original.

* Eliminar los refuerzos que unen las torretas con el torpedo y con el frente. Se podra colocar un
marco de puerta en los vehiculos que no vienen equipados de fabrica con dichos elementos.

* Modificar el travesafio delantero de los chasis al solo efecto de dar espacio al balanceador
armonico del grupo propulsor.

* Colocar tapa ruedas (deflector de viento) de libre disefio, estos no podran sobresalir mas de Scm.
de la rueda trasera. Quedan estrictamente prohibidos los filos de guardabarros traseros.

* Cortar las puertas en una franja longitudinal por todo el largo de las mismas.

* Para la marca Ford se permite eliminar el alojamiento de la rueda de auxilio.

10
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* En el techo, podra suprimirse o modificarse la canaleta o descarga de agua de techo siempre que
sea soldada en su periferia.
* Es obligatorio soldar el panel de la puerta trasera al casco, en los automdviles de cuatro puertas.

* Se puede cortar el chasis a los efectos de evitar interferencias con la cafionera y modificar el piso
en el alojamiento del eje de mando, permitiéndose reforzar este alojamiento.

* En los autos Chevy es opcional el uso de los suplementos entre el trineo y la carroceria,
aclarandose que, en caso de optar por eliminarlas, deberd ser eliminadas las gomas
correspondientes a los cuatro alojamientos, pudiéndose ser soldado el trineo a la carroceria o a la
estructura de la jaula.

* Se permite colocar suplementos entre la cafionera del diferencial y el paquete de elasticos.

* Se permite reemplazar los bulones por grampas.

Art.4 TROCHA

a. Medidas: las trochas delanteras y traseras para todas las marcas serd de 1980 mm como maximo,
sin tolerancias, esto cuando el vehiculo este equipado con llantas de 10.5 pulgadas de ancho por
16 pulgadas de diametro.

b. Medicion: Las mediciones seran realizadas en la parte exterior inferior de las llantas, mas bien
en el labio inferior de estas. Ver grafico siguiente.

TROCHAS DELANTERA Y TRASERA

|
[ ‘ T

e | LLANTAS e

La medicion se efectuard en condiciones de marcha sin piloto. Ver ficha adjunta con dimensiones
para cada vehiculo.

c. Suplementos: Se permite colocar suplementos entre las llantas y las masas de las ruedas al solo
efecto de lograr el aumento de la trocha dentro de los valores permitidos.

Art.5 INTERCOMUNICADORES

Se permite comunicacion radial con su box o con su equipo.

Art.6 RODADOS - CUBIERTAS

a. Elmaterial de las llantas debera ser de acero estampado, aleacion o aluminio. Prohibido el labio
anti-deriva. La medida sera de 11,57 x 16”.
Prohibido el uso de valvulas auto reguladoras o de presion de aire.

c. Para piso SECO, se deberan usar gomas slick marca NA (con testigos no mayor a 4 mm de
profundidad). La medida sera de 26” x 11.5” x 16”.

11
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d. Para piso HUMEDO, se podra usar cubiertas ancorizadas y/o redibujadas (disefio libre) de la
marca NA o cubiertas ancorizadas de la marca PIRELLI. Al utilizar cubiertas ancorizadas, no
se tendra en cuenta la altura del auto.

e. Se registrara por temporada un maximo 14 (catorce) cubiertas NA para piso seco y 4 para piso
htimedo.

f.  Para el caso de reposicion de cubiertas por distintos motivos, estara sujeto a la evaluacion de
los comisarios técnicos para cada situacion.

g. Lamodalidad del sorteo de las cubiertas, estara en el reglamento deportivo.

Art.7 SUSPENSION

7.1 TREN DELANTERO.

Se podra reemplazar el buje interno de la parrilla inferior y la punta del tensor por una rotula regulable
0 no.

Alineado v Comba libre: Libre.

Se permite al Chevrolet 400, colocar las parrillas de suspension inferior y superior del Falcon
o Fairlane con sus respectivas rotulas; modificar los anclajes del cono de las rotulas en el porta
punta de eje delantero.

Puntas de ejes: Se permite reforzar el porta punta de ejes con planchuelas de hierro soldadas,
pudiéndose torcer dicha pieza para lograr la comba deseada. Se autoriza el uso opcional del punta
de eje modificado. Los rodamientos libres en medida, tendran que ser dos rodamientos conicos
tipo original a rodillo, como lo aclara el art. 7g. Se permite para el Chevrolet 400, punta de eje y
rotulas de Chevy.

Masa delantera: Libre. Es obligatorio el uso de un espaciador entre las dos pistas o cubetas
interiores de los cojinetes o rodillos, de longitud calibrada, con el juego necesario, con el objeto
de que las tuercas de fijacion queden precargadas permanentemente, y no se aflojen. Masa de
acero. Dichas tuercas deberan contar con un seguro o contra tuerca. Para todas las marcas se
permite reforzar las llamadas punta de eje o porta masa delantera originales, se permiten envainar
o cambiar su punta para poner ruleman de mayor tamafo, maximo hasta 95 mm. Estas puntas de
eje o porta masa deberan ser las originales reforzadas cuyas medidas son de apoyo de rotula
superior a apoyo de rotula inferior.

CHEVROLET Chevy 190mm CHEVROLET 400 170mm
FORD 220mm DODGE 200mm
TORINO 220mm

Todas estas medidas son con un +/- 10 mm de tolerancia, ver FG 8

Se autoriza uno o mas separadores con un total de 50 mm, repartido de cualquier forma. EJ: si un
separador tiene 30 mm el otro tendrd 20 mm como maximo y sin tolerancia. En la parte superior
o inferior de las puntas de eje.

12
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FG 8
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Se permite al Ford Falcon: usar las parrillas del Fairlane. El uso de tensor en la parrilla
superior. Se permite el uso de un separador de libre disefio, para la parrilla superior a modo
de lograr la comba. Correr la base del tensor que va adherido al chasis de su parrilla inferior.
La medida de su desplazamiento sera de hasta 181mm.

a. La suspension delantera sera del tipo de paralelogramo deformable.

Se permite reemplazar los espirales de suspension por otro de distinta dureza, tamafio y altura,
pero manteniendo cantidad, ubicacion y anclajes originales en las torretas. Se permite reforzar
las torretas de suspension.

Se permite colocar espaciadores fijos o regulables (para todas las marcas) para variar la
dureza o altura de los espirales. En la marca FORD se permite suplementar hasta 20mm. entre
la cazoleta del amortiguador delantero y la torreta de fijacién del mismo.

Se permite la colocacion de una (1) barra estabilizadora delantera de libre disefio, regulacion
y posicion, esta es de libre didmetro, dureza y material. La barra estabilizadora delantera
podra ser regulable. Se habilita el sistema de barra cuchilla. La bieleta puede ser rotulada. El
soporte de la barra es de libre disefio y material.

Se le permite a la marca Dodge y Torino: grupo espiral amortiguador, debiendo conservar

el anclaje original del amortiguador.

Torretas de suspension: Se puede acortar o alargar y reforzar las mismas.

Se permite para todas las marcas la colocacion de un tensor rotulado que actie en la parrilla
superior.

b. Amortiguadores: hidraulicos, dureza libre, sera de uso comercial (bi — tubo). Podra ser
desarmable. Se permite roscar el cuerpo del amortiguadora a los fines de regular altura No se
permite regulacion externa de ningun tipo. PROHIBIDO los presurizados a gas. Se permite
rotular el anclaje del amortiguador.

c. Se autoriza a colocar un cojinete rotula, a la parrilla de suspension superior del Torino en
reemplazo del cristo de articulacion.

d. Los anclajes de suspensidén deberan respetar las medidas indicadas en el plano de “medidas
de los anclajes de suspension homologados y utilizados por A.M.P.P.A.C.”, que se adjunta y
que forma parte de este reglamento, con las modificaciones permitidas en el presente. Al Ford
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y al Chevrolet 400 se le permite suplementar la torreta de suspension con arandelas hasta
30mm.

e. Parrillas: las parrillas y los elementos de anclajes de dichas parrillas, deberan ser originales.
Las mismas podran ser reforzadas libremente, solo mediante el agregado de planchuelas de
acero debiéndose poder identificar visualmente el origen Standard de la parrilla o el anclaje
que se reforzd. Para la Dodge se permite extender la longitud de la parrilla inferior y superior
hasta
40mm a los efectos de evitar el uso excesivo de suplementos que comprometan puntas de ejes.
Al Torino se le autoriza invertir el anclaje de los tensores de la parrilla inferior, permitiéndose
rotular, no asi en la propia parrilla de suspension que deberd mantener su anclaje original o tipo
ojal por delante de la misma y posicion original en la parrilla.

Se podra rotular en su posicion delantera.

f. Bujes: El material de todos los bujes de suspension seran de libre eleccion, manteniendo su
principio de funcionamiento y ubicacion central del buje. Se permite reemplazar los bujes por
rotulas o unibal.

g. Rodamientos: Estos seran libres en medidas, tendran que ser dos rulemanes conicos tipo
original a rodillo.

Precargas: Se permite el uso de PRECARGAS mecanica. Las precargas no podran contar con
resortes de ningun tipo.

7.2 TREN TRASERO

a. Debera ser de tipo original rigido, que incluya como masa no suspendida el grupo reductor,
pifion / corona y el mecanismo diferencial.

b. Palier: El uso de PALIER FLOTANTE es obligatorio. Se permite el uso de palieres con
estrias en ambos extremos. Prohibido el uso de tricetas u homocinéticas.

Alineado v comba: Libres.

d. Mecanismo diferencial: permitido el uso de positrack dana 30 y 44. Original, prohibido
trabado aun por falla mecéanica. Se permite el uso con resortes o arandelas de uso comercial.

Relaciones permitidas:
1. Chevrolet y Ford: Relacion 11/41, 13/46 o 13/43 (pifidn/corona).
2. Torino y Dodge: Relacion 11/41, 13/43 y 13/46 (pifidn/corona) con motor Ford o con
motor Chevrolet.
3. Torino y Dodge: Relacion libre, con motor original.

e. Elasticos y espirales: elasticos y/o hojas libres. Material, dureza, didmetro, ancho y espesor
son libres, debiendo conservar en la parte delantera posicion y anclaje original (+/- 30 mm en
su altura. anclaje trasero de libre disefio. Se permite alargar los elasticos no pudiendo superar
el largo del vehiculo. (no debera sobrepasar la cola de la carroceria en su parte inferior.)

14
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f. Para la marca Torino, se permite modificar los anclajes de los tensores del diferencial, seran
libres. Permitido usa la “V” del lado inferior del diferencial. Se permite grupo espiral
amortiguador.

g. Barras estabilizadoras: Se podra colocar una barra antirolido (estabilizadora), de libre
material, dureza y didmetro, como asi mismo sus anclajes y apoyo. Deberd cumplir
unicamente el efecto de antirolido, no de tensor.

h. Precargas: Se permite el uso de PRECARGAS mecénica. Las precargas no podran contar
con resortes de ningun tipo.

i. Amortiguadores: anclajes y posicion libres, hidraulicos, dureza libre. Podra ser desarmable,
siempre de uso comercial (bi-tubo). No se permite regulacion externa de ningun tipo.
PROHIBIDO los presurizados a gas. Se permite rotular anclaje de amortiguador.

jo Caiionera: Debe conservar los puntos de apoyo y anclajes originales, podran ser reforzados
(disefio libre). Se aclara que la comba y abertura podran ser modificadas mediante el uso de
correctores regulables de libre disefio. La masa de la rueda trasera debera tener rulemanes
conicos a rodillo. Se permite prolongar la cafionera para llegar a la trocha méxima.

Art.8 DIRECCION

8.1 Caja de direccion

Original. De relacion libre, se permite rotular extremos.
Ubicacién y posicion original.
Se podra reforzar libremente su anclaje original.
Opcionales cremalleras nacionales. Se permite reforzar las tapas de rotula y extremos (se
permite rotular extremos)
5. Se autoriza realizar las tareas necesarias al solo efecto de que ningtin elemento toque con las
llantas.
8.2 Columna de direccién y soporte

1. Se podra modificar la columna de direccion siempre que mantenga el principio de
funcionamiento, se autoriza la utilizacién de una o mas crucetas.

b=

2. Prohibido el uso de manchones.
3. Soportes libres.

Art.9 PEDALERAS

Ser4 de libre disefio y anclaje

Art.10 FRENOS
1. Es obligatorio el sistema de disco en las cuatro ruedas, uno por rueda.
2. Es obligatorio el doble circuito de freno.

3. Se autoriza el uso de valvula de regulacion de freno, comandadas en el habitaculo.
15
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Se autoriza la colocacion de tomas de aire para los frenos delanteros, que no cumplan
funciones aerodindmicas. Diametro libre.

Se autoriza a modificar o quitar la chapa que cubre los discos.
Se autoriza a refrigerar los frenos traseros modificando la carroceria.

Se autoriza a practicar aberturas de libre disefio para entrada de aire que refrigeren los frenos
traseros, no superando los 30mm. de linea de carroceria.

. CALIPERS: Delanteros originales. Posicion libre, se autoriza a suplementar. Los traseros: se

permite adaptar mordazas que hayan equipado o equipe a un automovil de fabricacion nacional
de gran serie. Maximo 3 pistones por calipers, de los originales de cada marca admitidas.

PASTILLAS: Libres. Medidas de respaldo originales de cada calipers. Se permite aislamiento

térmico.
10. DISCOS: Libres. Didmetro méximo delanteros 304mm. Didmetro maximo traseros 285mm.
11. CANERIA DE FRENOS Y FLEXIBLES: Libre
12. BOMBA DE FRENO:
a. Libre ubicacion.
b. Es obligatorio el uso de sistema de doble circuito, maximo 1.

c. Opcional dos bombas de un circuito, médximo 17, con un balancin regulable.

&

regulacion de 17

Art.171 TRANSMISION

a.

Volante motor: Se permite alivianarlo, como asi también colocar uno de acero de igual
didmetro que el original. Pesos libres. Se permite colocar guias y/o conos en los bulones de
fijacion al ciglienal.

Embrague: Se permite reemplazar los embragues originales por otros de cualquier tipo y de
origen nacional, pero No se permite la utilizacion de embrague multi-discos. Si se permite
el uso de discos sinterizados. El mismo sera de libre accionamiento.

Caja de velocidades: Es obligatorio el uso de la caja original o en su defecto se podran
utilizar marca ZF 283 para todas las marcas, de cuatro (4) velocidades hacia delante y una
marcha atrds. La preparacion interior de las mismas es libre debiendo mantener las
relaciones que se detallan a continuacion

Caja ZF 283 DIENTES
Relac/Engranajes Engr/Cuadrup Relac/caja
1ra 261a1 34/13 283a1
2da 1.70a1 29/17 1.85a1
3ra 1,27 a1 28/22 1.38a1
- Directa 1.00a 1
Engranaje Constante ----- 26/24  ------ 1.08 a1
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Permitidos reemplazar los engranajes helicoidales por rectos, manteniendo la misma cantidad
de dientes y relacion. El espaciador y/o adaptador de la caja ZF al cubre volante en las distintas
marcas no podra tener un espesor superior a los 4,5mm. Permitido engranaje con clanes.
Selectora libre disefio, con funcionamiento en tipo H (no secuencial). El varillaje de los
comandos de la caja de velocidades es libre.

Debera recortar y colocar una tapa abulonada en el cubre caja del lado del acompanante, para
agilizar el precintado de la misma.

d. Eje Cardan: material magnético. Podra tener 1 o 2 tramos (puente de disefio libre). En
aquellos automdviles que utilicen un cardan descubierto, es decir, que no vaya encerrado
dentro de un tubo, debera OBLIGATORIAMENTE colocarse un (1) arco de retencion como
minimo, ubicado aproximadamente del centro del cardan hacia adelante, que lo contenga
en eventual caso de rotura del acoplamiento estriado del citado cardan (desprendimiento).

La aprobacion de su seguridad quedara a criterio del comisario técnico.
Art.12 MOTOR

12.1 Block

1. El block deberd ser de produccion nacional de seis (6) cilindros con un rectificado y/o
encamisado de hasta 0.60. En la marca Chevrolet solo se permite el motor “230” con una
rectificacion y/o encamisada hasta 0.60, los didmetros de cilindro para las distintas marcas se
deberan ver en la ficha técnica. El encamisado y/o rectificado debera ser sin desplazamiento ni
inclinacion.

2. Pata motor y caja; material y forma libre, debiendo mantener cantidad y ubicacién original.

3. Se permite maquinar el Block para reemplazar la empaquetadura por retenes de cigiiefial.

4. Se permite su cepillado en un plano horizontal, como también cambiar las guias, roscas y
bulones por esparragos.

5. Los retenes son libres.

6. Se permite modificar las bancadas traseras para colocar retenes. No se permite desplazamiento
del alojamiento de bancada.

7. Lamarca Chevrolet podra utilizar el Block, Tapa de Cilindros y Carter, del motor que equipan
la camioneta, marca CHEVROLET C/20, industria Brasilera, modelo 1995 en adelante.

12.2 Ciguenal

1. No se permite modificar su volteo, como asi tampoco alivianarlo. Tolerancia de volteo (+/-

Nk

0.35mm).

Se permite realizar rosca en la punta y rectificar el mismo y ranurado de los mufiones de bancada.
Se permite rectificar mufiones de biela y bancada sin desplazamiento.

Se permite reemplazar la tapa de bancada del medio al Ford por una tapa de bancada de acero.
Se permite su balanceo.

12.3 Correas y poleas

Se permite reemplazar las correas y poleas, por otras de libre disefio, con o sin balanceador
armonico.
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12.4 Bielas

1. Bielas libres. Deben ser de material magnético. La medida de los entre centros tendrd un
tolerancia +/-2.5 mm , las medidas tomadas en relacion a una biela original :

FORD 188 137.40mm

FORD 221 130.40 mm

CHEVROLET 145.00 mm

TORINO 190.00 mm, 185.00 mm, 179.20 mm, 177.70 mm

DODGE VALIANT 185.00 mm. 190mm, 179.20 mm, 177.70 mm, 170.10 mm

2. Se permite el uso de pernos de piston flotante, con o sin enbujado de biela, con o sin perforacion
para lubricacion y libres seguros de pernos (Acero, Teflon).

3. Se permite cortar el perno para colocar los seguros.

4. No esta permitido el pulido, pero si su balanceo, debiendo para ello, quitar material solamente
en los lugares permitidos (ambos extremos) hasta lograr el peso minimo.

12.5 Pistones y aros

Pistones y pernos libres.
Aros: cantidad y medida original de cada marca.
Permitido a los motores FORD, DODGE y TORINO aros finos.

12.6 Arbol de levas.

1. Diagrama entre camones libre.

2. Se permite el rellenado de los camones.

3. Se permite rectificacion y tratamiento térmico con el fin de recuperar las piezas.

4. Se permite colocar un corrector de levas y en la tapa de distribucion se permite reemplazarla o
modificarla para tener acceso al engranaje de distribucion.

5. Lamedicion de alzada se realizara en la valvula, sin luz.

12.7 Tapa de cilindros.

Las tapas de cilindros deben ser originales de gran serie, pudiendo intercambiar los multiples de admision
entre los motores de una misma marca. No estad permitido su maquinado en el interior de los conductos
(admision y escape), ni el agregado de material alguno, ni granallado, ni pulido. La terminacion de estos
debera permanecer tal cual salio6 de fabrica (original). Se mediran didmetros y volumen segun
especificaciones del fabricante. Se permite retocar el cielo de la cAmara de compresion de esta en el lado
opuesto de la ubicacion de la bujia, manteniendo el angulo y formato original, a los fines de lograr el
cubicaje y la relacion de compresion deseada.

Se autoriza:

1. Al Torino: se autoriza con motor de 4 bancadas la utilizacion de la tapa de cilindro del motor siete
bancadas. Se autoriza usar admision del motor Tornado. Se autoriza tocar el cielo de la tapa para
lograr la compresion.
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Hermanado de piezas: Se permite agrandar los conductos de admision y escape de la tapa de
cilindros y multiples, en las respectivas zonas de union entre si, hasta una distancia de 15mm cada
pieza. Medidos a partir del plano de apoyo de los mismos con el solo efecto de hermanar a ambos.
Cepillado: Se permite cepillar la tapa de cilindros en un plano paralelo al original a los efectos de
lograr el volumen de la camara de combustion minimo permitido.

Relacion de compresion: La relacion de compresion, es la que se indica para cada modelo en la
ficha técnica integrante de este reglamento. La medicion de la compresion se realizara unicamente
con la maquina de la FEMAD, marca LISO o similar.

El comisario técnico serd quien decida 3 de los 6 cilindros a los que se le realice la medicion de la
relacion de compresion. En el caso de no cumplir la relacion de compresion de 9.5:1 alguno de los
cilindros medidos, quedara excluido.

EL SILBADOR CON SU ADAPTADOR DE BUJIA UNA VEZ COLOCADO EN EL
ALOJAMIENTO DE LA BUJIA DEBERA ESTAR AL RAS DE LA SUPERFICIE DE LA
CAMARA DE COMBUSTION.

SE PROHIBE USAR SUPLEMENTO APARTE DE LA ARANDELA ORIGINAL OBLIGATORIA
QUE TRAE LA BUJIA, PARA CALIBRAR RELACION DE COMPRESION.

Se exigira al preparador o concurrente una declaracion firmada, informando la cilindrada unitaria
(Didmetro de cilindro y carrera se cigiiefial) del motor a examinar.

Junta de tapa: La junta de tapa de cilindros es libre, pero no se lo podra eliminar.

Varilla de vélvulas: Diametro maximo de 10mm para todas las marcas. Permitido La colocacion de
planchuela guia de varilla levanta valvulas (peines).

Asientos de vélvulas: Se permite rectificar los asientos de valvulas, sin modificar el cielo de la
camara de combustion, ni el dngulo del asiento de escape, es decir solamente como opcion de
mantenimiento dentro de los limites establecidos por el fabricante.

Angulos de asientos: Se permite valvulas de admision con asiento de 30° a todas las marcas. Escape
a45°
Rectificacion de vélvulas: Se permite rectificar las valvulas en su asiento con la tapa de cilindros.
Si fuera necesario rebajar el asiento de las valvulas en la tapa, el didmetro de fresado, no podra
superar el 30% del didmetro de la valvula en el cielo y no mas de 20mm. de profundidad en el
conducto medido desde el asiento inferior de la valvula, con dngulos libres. Permitido encasquillar.
Guias de valvulas: Se permite cambiar las guias de valvulas por una de fundicién o bronce. No se
permite cortar las guias de valvula en la parte interior que sobresalen dentro de los conductos del
cielo de la tapa de cilindro de admision y escape, éstas deben ser originales en sus medidas y formas.
Se permite usar valvulas con vastagos super medidas. Largo de guias de valvulas originales, minimo
55mm para todas las marcas.
Resortes de valvulas: Se permite cambiar los resortes de valvulas manteniendo la posicion original,
y suplementar los mismos con arandelas, a condicidon de que las mismas estén colocadas contra la
tapa de cilindros. Se permite colocar doble resorte de valvulas y lamina anti vibracion. Si para ello
fuere necesario, se permite maquinar exteriormente la guia de valvulas para reducir el diametro,
respetandose el diametro interior y la profundidad de la base del resorte original.
Platillo de vélvulas: Se podran usar platillos de valvulas de fundicion de hierro o acero libre disefio.
Prohibido el uso de platillo de otro material.
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13. Balancines: Se permite: a) Colocar tuercas de regulacion libres. b) Colocar seguros para evitar
desplazamientos, ¢) Agregar dos bancadas al Ford. d) Cambiar por esparragos los soportes de
balancines, ) Reforzar los ejes de balancines (flauta). f) Para el Ford se permite la modificacion de
los balancines a los efectos de obtener tinicamente la alzada indicada en ficha técnica. g) Se prohibe
el uso de rodillos en los balancines. h) NO se permite la modificacion de los balancines,

SI su rellenado. J) Para la marca Chevrolet, la media cafia o nueces de los balancines se podra usar
de acero o de bronce.

14. Reductores de bujias / insertos: Se permite colocar insertos de bujias (Helicoil). Al Ford se le
permite usar un reductor para usar una bujia de 14mm. Medida unica para la categoria.

15. Valvulas: El didmetro méximo de valvulas sera el siguiente:

ADMISION: FORD, CHEVROLET y DODGE: 44,00mm.+/-0.20 TORINO: 48.20mm.+/-0.20
ESCAPE: FORD, CHEVROLET y DODGE: 38,50mm+/-0.20. TORINO: 41.20mm.+/-0.20

Vélvulas cabeza libre, las medidas del vastago deberan ser el largo y diametro original
correspondiente a cada motor. El broche y/o seguros son libres. Valvula material magnético. Ver
ficha técnica.

Para los motores Ford, Torino y Dodge, el conducto de admision y escape sera libre, pero sin
agregado de material.

Se prohibe el agregado de material en la cdmara de combustion y en los conductos de ingresos y egresos
de gases. Como asi el pulido de los mismos.

Se permite soldar las tapas rajadas pero las mismas serd verificadas antes y después de efectuarse
las mismas. En la autorizacion se dejard constancia del tipo de reparacion efectuada. Opcional
para todas las marcas la utilizacion de esparragos, siendo sus roscas y medidas de roscas libres.
Prohibido agrandar alojamientos en la tapa de cilindros.

CASQUILLOS DE VALVULAS: el casquillo reemplazado no podra tener mas de 7mm. De altura,
con una tolerancia de 1mm.

12.8 Botadores

Se permiten, fijos o hidraulicos trabados, respetando el principio de funcionamiento del original. Se
permite el rellenado en el lugar de apoyo con la leva.
12.9 Tapas de valvulas de distribucion y de botadores

Se permite el uso de la tapa de valvula, tapa de distribucion y tapa de botadores de libre disefio y
material.

12.10 Autorizaciones especiales

Al Torino: Se permite desplazar hacia atras 250 mm. el motor original y la caja de velocidad con
las reformas necesarias a tal fin. Se le permite reemplazar el motor original por uno de Ford o
Chevrolet 230 realizando las modificaciones necesarias a tal fin, pero respetando el anclaje
original del motor Torino (no podran desplazarse hacia atras estos). Para estos casos se debera
respetar el anclaje original de la caja de velocidad para establecer donde colocar las patas del
motor. El peso y la relacion de diferencial deberan ser los especificados para el motor que se
utilice. Como asi también todos los demas datos técnicos.
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Al Dodge: No se permite desplazar hacia atras el motor. Se permite reemplazar el motor por uno
Ford o Chevrolet 230 realizando las modificaciones necesitarias a tal fin. Para estos casos se debera
respetar el anclaje original de la caja de velocidad para establecer donde colocar las patas del motor.
El peso y la relacion de diferencial deberan ser los especificados para el motor que se utilice. Como
asi también todos los demds datos técnicos.

Art.13 DISTRIBUCION

Se permite reemplazar los engranajes y la cadena de distribucion original, por otra de distinto
material, marca o procedencia.

2. Parael Ford Falcon se permite reemplazar los engranajes y cadenas originales, con o sin tensor,
por otra con sistema a rodillo, simple y dobles. Opcionales y o engranajes rectos.

3. Al Torino se le permite colocar un tensor de cadena de distribucion libre.

4. Se permiten engranajes rectos a Chevrolet.

5. Al motor Dodge se le permite correa dentada de distribucion.

Art.14 LUBRICACION

1. Sistema de Carter himedo, no se permite de Carter seco.

2. Carter: Original. Esta permitido colocar rompeolas, y/o agrandarlo para agregar mas cantidad
de aceite.

3. Bomba de aceite: Original no pudiendo por ninguna causa modificar el lugar de anclaje
indicado por los disenadores de fabrica. Se permite colocar un soporte adicional.

4. Se permite bomba exterior de 1 cuerpo (carter himedo), ubicacion libre.

5. Permitido radiador de aceite.

6. Se permite perforar el block y colocar acoples con cafios adicionales exteriores de manera de
mejorar la lubricacion (lubricacion libre).

Art.15 ENCENDIDO

1. Sistema: Deberd ser del sistema a bateria, bobina y distribuidor convencional a un platino,
condensador de libre tipo, cantidad y ubicacion, libre.

2. Se permite trabar la plaqueta y retirar el avance al vacio.

3. Se permite colocar engranaje de bronce y montar el eje sobre Torrington o rulemanes.

4. Leva de distribuidor: Se permite reemplazar la leva del distribuidor por otra de libre disefio.

5. Adaptador para cuentavueltas mecéanicos: Se permite colocar un adaptador para colocar un
cuentavueltas mecanico.

6. Encendido electronico: Se permite para todas las marcas, el uso de un distribuidor tipo original
electronico, pudiéndose eliminar los contrapesos. El médulo debera estar dentro
del vano motor. Prohibido LOS MULTICHISPAS.

7. Bobina: tipo y ubicacion libre.

21



B

- DN IS0 &__ é’

Asociacion Misionera de Pilotos y Propietarios de Automoviles de Competicion

Art.16 CARBURADOR

1)

2)

3)

4)

S)

MEDIDAS DE LOS CARBURADORES DINO CARESA

MEDIDAS: CHEVROLET FORD
DIFUSOR 29 +/-0,25mm 32 +/-0,25mm
DIAMETRO EXTERIOR 39,69 mm MAX. 39,69 mm MAX.
ALTO DE DIFUSOR 27,22mm MAX. 27,22mm MAX.
AVIONCITO LARGO 67,50mm. MAX. | 67,50mm. MAX.
DIAMETRO TUBO
SUPERIOR 11,30mm MAX. 11,30mm MAX.
DIAMETRO
TUBO INFERIOR 9,36 mm MAX 9,36 mm MAX
DIAMETRO BOCA
SUPERIOR 41,73mm MAX 41,73mm MAX
DIAMETRO
GARGANTA 40/40 40/40
INFERIOR +/- 0,10mm +/- 0,10mm
ALTURA COMPLETA | 115,90 mm MAX. | 115,90 mm MAX
DIAMETRO ENTRADA
DE AIRE SUPERIOR
PORTAFILTRO 41,95 mm MAX. 41,95 mm MAX.
CANA LARGO 60,35 mm MAX 60,35 mm MAX
DIAMETRO CANA 4,98 mm MAX. 4,98 mm MAX.
AGUJEROS CRUZADOS | 1.98 mm MAX. 1.98 mm MAX.

Se permite para la marca CHEVROLET la utilizacion de carburadores, marca Holley
con caracteristica 40/40 con difusor hasta 28,60mm. de dos bocas, Industria Argentina.
Diametro minimo eje mariposa 9,00mm; espesor minimo de mariposa Imm. También
se permite al Chevrolet y al Torino, la utilizacion de carburador Dino Caresa, con
caracteristica 40/40 con difusor hasta 29mm, ver ficha técnica adjunta con medidas del
fabricante.

Para la marca FORD y TORINO, se autoriza utilizar el carburador marca Dino Caresa
con caracteristica 40/40 con difusor hasta 32mm de dos bocas. Para los carburadores
Dino Caresa de ambas marcas los tubos de emulsion deberan ser unicamente el modelo
F-38. En ningln caso se podré usar un carburador de motor Ford F100 (difusores y/o
gargantas chicas).

Difusores: El diametro méximo de difusores para carburadores Holley es de 28,60mm. Se aclara
que no se permite el maquinado de los difusores con el objeto de lograr el didmetro maximo
permitido, debiendo conservar su terminacion superficial original (no debe pulirse).

Cono de difusores: El cono de los difusores para carburadores holley se medira desde la base
inferior que tendrd una tolerancia de 0,05mm. de acuerdo con la ficha técnica.

Toma de aire: Se permite el uso de toma de aire desde el exterior. Ver art 22.
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6) Modificaciones permitidas: Los carburadores usados o utilizados, deberdn mantenerse sin

modificaciones tanto en el interior como exterior, permitiéndose realizar unicamente los
siguientes trabajos:

Elementos de dosificacion: cambiar los elementos que regulen la dosificacion de carburante y
aire, permitiéndose roscar el cuerpo del mismo para colocar surtidores de aire desmontables,
respetando su lugar original.

Caiio de venteo: Prolongar el cafio de venteo de la cuba.
Mariposa y eje de cebador: Retirar la mariposa y eje del cebador con su respectivo mecanismo.

Gargantas: Agrandar las gargantas de los carburadores de cualquier marca, sin superar el
didmetro maximo indicado en la ficha técnica (40-40). Sin cambiar los dngulos originales. El
espesor minimo que podran tener las mariposas del carburador es de 1,00mm.

Plaqueta: Se permite:

(1) La utilizacion de plaquetas Holley y/o Argelite, unicamente de tres o cuatro agujeros, las
que deberan permanecer originales en estructuras y medidas.

(2) Modificar las plaquetas de tres orificios emulsionadores a cuatro orificios emulsionadores,
en cuyo caso deberan quedar como original de cuatro orificios en su ubicacion y medidas.
En el caso de utilizarse plaquetas originalmente provistas de cuatro orificios
emulsionadores, se aclara que la cantidad méxima de emulsionadores debera ser de cuatro,
debiéndose obturar todo otro emulsionador adicional en ambas caras de la plaqueta. Las
plaquetas deberan tener los cuatro canales emulsionadores con tapones roscados para su
verificacion. El diametro maximo del canal de emulsion es de 4,50mm.

(3) No se permite: La sobrealimentacion y ningun tipo de aporte de material, salvo lo
siguiente: en los centradores o booster del carburador, en caso de aflojarse por vibracion,
el aporte de alglin tipo de material de fijacion (Poxipol) y/o el remachado de los mismos
en el cuerpo. Debiéndose mantener en posicién medida y forma original. Unico caso
permitido.

(4) Diametro de los orificios de emulsion: Plaqueta de tres orificios: 0,85mm. Maximo.
Plaqueta de cuatro orificios: orificio superior: 0,90mm. Maximo, los tres orificios
restantes 0,85mm. Maximo.

(5) Permitido usar rompeolas tipo original sprint.

Vélvula de Potencia: Se permite anular o retirar la valvula de potencia.

Pernos de interferencia: Cortar los pernos (bronce de interferencia dentro del venturi de los
carburadores.

Junta de la base del carburador / espaciador: Se debera respetar el espesor de la junta original
de la base del carburador, que no podra ser superior a 1,5mm en su unién con el multiple. Se
permite colocar un espaciador de baquelita, entre el carburador y el multiple de admision de
todas las marcas, con un espesor maximo de 14mm. Tomando como distancia maxima de
17,00mm entre la base del carburador y la admision.
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Art.17 REFRIGERACION DE AGUA

g.

Termostato: El termostato se puede suprimir.

Capacidad de refrigerante: La capacidad del refrigerante sera libre.

Radiador: El radiador es de libre disefio y material. Debera estar dentro de la trompa y delante
del motor. Se puede prever cualquier sistema de blocaje de cierre de tapon de radiador.
Ventilador: El ventilador es libre y de uso optativo.

Circuito de refrigeracion: Se permite modificar el circuito de refrigeracion, anulando el paso
por el multiple de admision, pudiendo cortar el sistema a tal fin en el multiple.

Deposito para carga de refrigerante: Se permite el uso de un deposito sobre elevado del motor
para la carga del refrigerante.

Electro ventilador: Se permite instalar un electro ventilador al solo efecto de refrigerar el agua.

Art.18 MULTIPLE DE ADMISION

Unicamente est4 permitido el hermanado de los orificios de union entre el miltiple y la tapa de
cilindros, ajustandose a una profundidad de 15mm. en todo su didmetro.

Prohibido modificar sus formas internas originales mediante el rascado o pulido.

No se puede modificar el d&ngulo de la inclinacidén de apoyo con la tapa de cilindros como asi
tampoco el apoyo del carburador.

La marca DODGE podra, a partir del multiple de Admision de los vehiculos de la marca para
carburador de una sola boca, realizar la correspondiente adaptacion para reubicar el carburador
descrito en la figura del multiple de admisioén 2 y esquema de planchuela adaptadora 2. La
reforma debera realizarse soldando una planchuela de acero, hierro y / o fundicidén con espesor
maximo de 15mm., no pudiéndose trabajarse y / o pulirse dentro del tubo de admisién mas alla
de lo necesario para retirar el material excedente de dicha soldadura. Ver plano adjunto.
Prohibido orificios extras y corte de juntas.

Se permite al Torino: interior libre y recortar el multiple de admision para eliminar el pasaje de
agua.

Art.19 MULTIPLE Y CANO DE ESCAPE

Son libres, pudiéndose usar aisladores de temperatura.

Los canos de escape, no podran pasar cerca de los conductos de freno, nafta, eléctricos, etc.
Sus gases no seran evacuados con direccidon a los neumaticos, ni en direccion al suelo. No
podran sobrepasar mas de 100mm el flanco de la carroceria.

Se permite el uso de una sonda para medir la temperatura de los gases, pirdmetro o lambda.
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Art.20 RECUPERADOR DE ACEITE y AGUA

Deberd montarse un sistema eficaz con una capacidad de 1 o 2 litros.

Art.21 TOMA DE AIRE

Se podré usar una toma dindmica de aire y porta toma sobre el carburador, de libre disefio y tipo,
pero la altura desde el alojamiento sobre el carburador hasta la parte externa mas alta de la toma de
aire no puede superar los 250mm. Se permite la utilizacion de filtro tipo cilindrico de didmetro libre.
Su altura maxima sera de 250mm sin tolerancia.

Art.22 COMBUSTIBLES

Debera utilizarse obligatoriamente el combustible oficial de la Fecha en curso y no de otras
anteriores y/o de otro origen. NO SE permitira ningin agregado de sustancias que modifiquen el
octanaje y/o densidad.

El mismo serd controlado por muestreo de color, y también se hard la comparacion con el
instrumento de medicion de FEMAD.

AMBOS CONTROLES SON INAPELABLES.

En caso que mas del 50 % de las muestras extraidas durante el evento, no coincidan con el patron
por cualquiera de las 2 razones (color y maquina de FEMAD) la prueba quedaran en suspenso por
técnica y se enviaran el total de las muestras a analizar a un laboratorio

Art.23 TANQUES DE COMBUSTIBLES

De libre capacidad, montaje obligatorio en el baul, debera estar sujeto, firme que no tenga
desplazamiento. Tendra una unica boca de llenado en la parte superior, debera tener un embudo
recolector de derrame, el citado embudo debera tener un tubo de drenaje al exterior con salida
lejos del cafio de escape del motor y de los frenos. Deberan tener una descarga estatica. Entre el
tanque y la cola de vehiculo debera haber una distancia minima de 400mm. Prohibido el uso de
medidores eléctricos.

Art.24 CANERIA DE COMBUSTIBLE

Metélica o de teflon con malla metélica, estd prohibido realizar conexiones dentro del habitaculo.
Es obligatorio el uso de conexiones roscadas de alta presion.

Art.25 FILTRO DE COMBUSTIBLE

Metalico, cantidad libre, ubicacion en el bail o vano motor.
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Art.26 BOMBA DE COMBUSTIBLE

Libres, eléctrica 0 mecanica, ubicacion libre. Es obligatorio utilizar el sistema LISSO de corte de
corriente automatico en bomba de nafta eléctrica.

Art.27 CORTE DE CORRIENTE

Es obligatoria la instalacién de 2 cortes de corrientes generales, del tipo anti chispa, ubicados uno
en el interior del habitaculo al alcance del piloto, el segundo sera colocado en el exterior lado inferior

del torpedo junto al parante, identificado por un rayo rojo sobre un fondo azul de forma triangular
de 10cm. de lado.

Art.28 BATERIA

Cantidad original UNA. De ubicacion libre dentro del habitaculo. Deberd estar sujeta por un marco
de hierro con cuatro bulones de ocho (8) milimetros al piso como minimo, a los que se le colocara
por debajo cuatro (4) arandelas de 100mm por 3mm como de espesor. Se le colocara dos (2) tensores
de 10mm de espesor, con el objeto de afirmar la bateria al piso. Modo de sujecion del tensor igual
al marco. Ademas, se cubrird con una caja plastica de uso para competicion.

Art.29 INSTALACION ELECTRICA
De libre disefio.

Art.30 LIMITADOR DE RPM

Los automoviles deberan instalar un limitador de vueltas de motor, de la marca FS RACING, el
cual estard programado y controlado por la misma firma, el limitador estard programado para
las 5.800 RPM para todas las marcas.

El cableado del limitador debera ser con cable tipo taller y no podra formar parte de ningin ramal
de cables. Tendréd que estar por dentro de una manguera transparente. Tendra que estar sujeta en
forma aislada e independiente de cualquier otra instalacion de cableados.

IMPORTANTE: La comision Técnica tendra la potestad de controlar excautivamente en
cualquier momento de la competencia el cableado de dicho Limitador y si fuese necesario
exigir modificarlo para control del mismo.

Art.31 MATAFUEGOS

Extintores — Sistemas de extincion

El uso de los siguientes productos estara prohibido: BCF, NAF. Sistemas fijos Agentes extintores permitidos: AFFF
de 4L como minimo “certificado IRAM”
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Los extintores deberan protegerse adecuadamente y estar situados en el habitaculo a una distancia de, al menos, 300
mm del borde mas externo de la carroceria. Se debe asegurar con un minimo de 2 abrazaderas metalicas con tornillos
“siempre dejando a la vista la respectiva etiqueta que indica los detalles del extintor y el indicador de carga”, el sistema
de seguridad debe soportar una deceleracion de 25 g. Se requiere el uso de topes Anti-torpedo. Todo el equipo de
extincion debe ser resistente al fuego. Las conducciones de plastico estan prohibidas y las conducciones de metal son
obligatorias.

El piloto debe ser capaz de accionar el extintor manualmente cuando esté sentado normalmente con sus cinturones
puestos y el volante en su sitio. En el caso de los sistemas de extension de incendios fijos debe encontrarse en
posibilidad de ser activado en todo momento que el vehiculo se encuentre en marcha, esto implica que el seguro del
mismo debe de ser retirado.

Ademas, debe combinarse un interruptor de accionamiento externo en forma de “T”, situado a no mas de 10cm del
corta corriente “ambos del lado del acompafiante”. Debe estar identificado con una letra “E” en rojo dentro de un
circulo blanco con el borde rojo, de un didmetro minimo de 10 cm.

El sistema debe funcionar en todas las posiciones.

Las toberas de extincion deben ser las adecuadas al agente extintor e instalarse de tal manera que no apunten
directamente a la cabeza de los ocupantes.

Extintores manuales

Agentes extintores permitidos: AFFF de 2L como minimo o de polvo de 1kg “certificados por IRAM”

Todos los extintores deben estar protegidos adecuadamente. Sus fijaciones deben ser capaces de soportar
deceleraciones de 25 g. Ademas, solo se aceptan las fijaciones metalicas de desprendimiento rapido con abrazaderas
metalicas. Se requiere el uso de topes Anti-torpedo.

Los extintores deben ser facilmente accesibles al piloto

Art.32 CHASIS Y CARROCERIA

I. Chasis y jaula antivuelco:

Se admitiran automoviles de fabricacion en serie, modificados o no, para competicion. La jaula
antivuelco debera tener el disefio minimo que se reproduce en la figura.
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La jaula antivuelco deberd estar construida con cafios de acero al carbono, estirados en frio,
sin costura, con una resistencia minima a la traccion de 350N/mm2, cuyos diametros y
espesores minimos deberan ser los siguientes: Diametro minimo - Espesor minimo

38mm  2,0mm.
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40mm  1,6mm.
Los caios de la jaula deberan estar firmemente soldados al chasis del vehiculo. En caso de tratarse
de un automovil de serie con compacto, debera soldarse a una planchuela de no menos de 150mm.
por 100mm. de medida minima que debera soldarse al piso del compacto.
Dentro del habitaculo se podran colocar barras adicionales para mayor seguridad, condicioén de que
no dificulten ni la salida ni la visibilidad del piloto.
El arco protector posterior debera contar con los refuerzos necesarios para impedir que en caso de
vuelco de la unidad, la cabeza del piloto quede perfectamente protegida.
Se permite agregar refuerzos laterales a la altura de la puerta. Esos refuerzos deberan estar
integrados a la jaula antivuelco, construidos con cafios de las mismas caracteristicas antes
indicadas y su angulo con la horizontal no podra ser mayor a los 15 grados de inclinacion hacia
abajo y adelante.

II. Carroceria:

Se debe mantener el disefio original. Las modificaciones ya estdn permitidas en articulos
anteriores. Todos los automoviles deberan tener en la parte delantera una estructura deformante de
fibra de vidrio, chapa u otro material que sirva para la absorcion de impactos, de no menos de
30mm de largo, ubicada delante de la estructura rigida del chasis.

Todos los automoviles deberan tener un techo de metal ubicado por encima de la jaula antivuelco.
Debera contar como minimo con dos puertas, una por lado, de material libre, pero con un acrilico
o alto impacto en lugar de vidrio. Las puertas deben contar con un sistema seguro de apertura,
traba y cierre que garantice que la misma permanecera cerrada mientras el automovil se encuentre
en movimiento, pero que permita la rapida apertura tanto desde el interior como del exterior y la
rapida salida o extraccion del piloto, quedando a criterio de la Comision Técnica la aceptacion o
no de los sistemas empleados.

Es obligatorio el uso de un trompa de fibra de vidrio y que debe cubrir como minimo el ochenta por
ciento (80%) del vano motor.

Se permite adicionar en la trompa material de fibra de vidrio, kewlar, aluminio y/o madera prensada,
de un maximo de 7mm de espesor, cuando son derivados de madera, y de 3mm de espesor cuando se
trata de aluminio. Prohibidos aceros, chapas aceradas o hierros. Podra sobresalir de la trompa Smm.
como maximo hacia adelante (medido en todo el recorrido de la trompa) y 20mm. como méaximo
hacia el interior (medido en todo el recorrido de la trompa).

Es obligatorio el uso de un vidrio laminado triple en la parte delantera. Es obligatorio el uso de

un acrilico o alto impacto cuyo espesor minimo debera ser de 3,5mm. en la luneta o ventana
trasera para permitir la visibilidad desde y hacia atras.

La distancia desde la punta del cigiiefial al eje imaginario de las ruedas delanteras no podra exceder

los 30mm., admitiéndose una tolerancia maxima de 2mm. A los fines de la medicion de esta
distancia no se tomara en cuenta la existencia de bulones u otras piezas adicionadas a la punta del
cigiiefial.

La cabina debera contar con una chapa protectora que la separe del motor y del tanque de
combustible.

Art.33 CINTURONES DE SEGURIDAD

Se deben usar cinturones de 5 anclajes homologado por la FIA, ACA.
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Estos cinturones deben estar homologados por la FIA y cumplir con la norma N 8854, 8853, 8854/98
u 8853/98 de la FIA.

Instalaciéon: Debe instalarse un arnés de seguridad en los puntos de anclaje del automoévil de
produccion en serie y/o a la estructura de seguridad (jaula)

Hacia abajo, las tiras al hombro deben orientarse hacia la parte trasera y deben instalarse de
forma tal que no formen un 4ngulo de mas de 45° respecto de la horizontal desde el borde superior
del respaldo, si bien se recomienda que este angulo no exceda los 10°.

Los angulos maximos en relacion con la linea central del asiento son de 20°, divergentes o
convergentes.

Las tiras de la cintura y la entrepierna no deben pasar sobre los costados del asiento si no atreves de
este, con el fin de atar y sostener la region pelviana sobre la mayor superficie posible. Las tiras de
la cintura deben ajustarse apretadamente en el angulo que se forma entre la cresta pelviana y el
muslo superior. Bajo ninglin concepto deben usarse sobre la region abdominal.

Debe evitarse que las tiras estén expuestas a algun dafio por frotacion contra bordes agudos.

Si es posible instalar las tiras del hombro y/o de la entre pierna en los puntos de anclaje de
produccion en serie, deben instalarse nuevos puntos de anclaje en la carroceria o el chasis, lo mas
cerca posible de la linea central de las ruedas traseras para las tiras del hombro. Las tiras del

hombro también pueden fijarse a la barra antivuelco de seguridad o a una barra de refuerzos por

medio de un lazo, asi como a los puntos mas altos de anclaje de los cinturones traseros o, por fin,

fijarse o apoyarse sobre un refuerzo transversal esta sujeto a las siguientes condiciones:

A. Elrefuerzo transversal sera un tubo que mida por lo menos 38mm. x 2,5mm. o 40mm. x 2mm.
hecho de acero al carbono sin costuras estirados en frio, con un limite elastico minimo de
350N/mm?,

B. La altura de este refuerzo debe ser tal que las tiras del hombro, hacia la parte trasera, estén
orientadas hacia abajo formando un angulo que tenga entre 10° y 45° con respecto a la
horizontal desde el borde del respaldo, recomendandose un angulo de 10°.

C. Lastiras pueden estar fijadas por medio de lazos o tornillos, pero en el ultimo caso debe soldarse
un tubo (camisa) para cada punto de montaje. Estas partes extras se ubicaran en el tubo de
refuerzo y las tiras se ajustaran usando pernos M12. 8.8 o 7/16 segtn especificacion UNF.

D. Cada punto de anclaje debe poder soportar una carga de 1470 N o 720 N para las tiras de la
entrepierna. En el caso de un solo punto de anclaje para dos tiras, la carga considerada serd
igual a la suma de las cargas requeridas.

E. Para cada nuevo punto de anclaje creado, debe usarse una placa de acero de refuerzo con una
superficie de por lo menos 40mm? y un grosor de por los menos 3mm.

Uso: Debe usarse un arnés de seguridad en su configuracion de homologaciéon sin ninguna

modificacioén o remocion de partes de conformidad con las instrucciones del fabricante.

La eficacia y la longevidad de los cinturones de seguridad estan directamente relacionadas con la

forma en la cual estd instalado, se usan y se mantienen. Los cinturones deben reemplazarse después

de cada choque grave y toda vez que las correas de tejido se corten, se rasguen o se debilitan debido

a la accion de productos quimicos o del sol. También deben reemplazarse si la parte de metal o las

hebillas se doblan, se deforman o se oxidan. Cualquier arnés que no funcione perfectamente debe

ser reemplazado.
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Art.34 IDENTIFICACION (Numeracion)

Debera ser un rectangulo negro y medir como minimo 30cm de altura o un circulo negro de 30cm.
de diametro como minimo. Los niimeros amarillos o blancos tendran altura minima de 28cm con
un trazo de Scm. de espesor.

La distancia minima de los nimeros al borde serd de 2 cm. Los mismos deberan ser ubicados en
los dos laterales sobre los vidrios traseros hasta el parante trasero inclusive. Ademas llevara sobre
el techo de mayor tamafo, ubicado transversalmente en angulo de 45° al eje de longitud del
vehiculo con la base sobre el lado donde esta ubicada la cabina de cronometraje (circuito Posadas).
El nimero de la trompa y de la cola deberan estar pintados sobre el lado derecho, de color
amarillo, sobre fondo negro, con una altura de 13mm, en el mismo color que todos los nimeros
del auto. En cada lateral debera inscribirse el nombre del piloto y el grupo sanguineo del mismo,
en un recuadro suficientemente amplio para contener inscripcion con caracteres de 4cm de

altura. Los nimeros de los autos seran por orden del ranking del campeonato anterior, del 1 al 10
obligatorio.

Art.35 LIMPIA PARABRISAS Y LAVA PARABRISAS

Es obligatorio el uso del mismo, pueden contar con dos limpia parabrisas ubicado uno delante del
piloto y otro delante del acompafiante. Opcional que el barrido cubra el 70% de recorrido. Siendo
libre el contar con una o mas escobillas.

El sistema de lava parabrisas es obligatorio, siendo libre su sistema.

Art.36 PARABRISAS

a. Serade los denominados laminados de seguridad. El resto de los vidrios podra ser reemplazados

por acrilicos transparentes o Poli carbonato tonalizado. Se permite el uso de parabrisas con

desempafiador térmico incorporado al mismo.

Se prohibe el uso de polarizados oscuros en la luneta.

Se podra montar dispositivo electro ventilador para lograr desempanado del parabrisas.

d. Parabrisas astillados: se retiraran aquellos que posean mas de una rajadura, una vez que superen
el 45% de la altura del mismo.

o o

Art.37 ESPEJOS

Es obligatorio uno dentro del habitaculo y dos en el exterior, uno a cada lado.

Art.38 MOTOR DE ARRANQUE

Libre en su tipo. El motor de arranque debera funcionar correctamente en todo momento.

Art.39 BULONERIA

La misma en piezas vitales sera de la denominada “alta resistencia”.
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Art.40 LUZ DE STOP Y LLUVIA

IMPORTANTE: Los automoviles deberan contar con dos faros rojos para stop, que seran de
funcionamiento obligatorio, y inicamente accionado por el pedal de frenos. Estaran instalados en
la parte superior de la luneta trasera. La base reflectora de los faros deberd tener un minimo de
10cm por 10cm por farol. Ademas, deberan tener un faro amarillo ubicado en la parte central y
superior de la luneta trasera con un tamafo minimo de 15cm por 10mm que se utilizara en caso de
baja visibilidad. También dos faros laterales intermitentes de uso constante, para seguridad. Se
deberan usar con lamparas de 15w 2 por farol. Se permite el uso de “LEDS”, de didmetro minimo
de 10cm, opcional marca lisso 9,5cm x 6¢cm.

Art.41 PESO DE LOS AUTOS

a. El mismo estard indicado en la planilla especificada de cada marca. Serd con piloto incluido,
mas agua y aceite en nivel normal y el combustible con que finalice la prueba. En caso de
accidente y pérdida de alguna parte del auto, no podra reponerse para su pesado, es decir, se
pesa el auto como termine.

b. Lastre: se llegara a un maximo de 60Kg. (sesenta kilogramos). Ver Art. 46

Art.42 PRECINTOS

Cada automovil debera poseer para su precintado un orificio en dos bulones de la tapa del
diferencial, caja de velocidades, un orificio en un bulén de la tapa de cilindros, un orificio en

el cuerpo y esparragos de la base del carburador, dos en el carter y el block de manera de poder
precintar en puntos diagonales y un orificio en el multiple de admision.

El piloto es responsable de que el precinto no se dafie por ningiin motivo, tal dafio sera causal de
exclusion en la competencia. En caso de rotura por accidente estara sujeto a criterio de la C.T. de
la prueba.

Art.43 VESTIMENTA

Buzo Anti-flama: Los buzos seran de uso obligatorio en ensayos, pruebas y competencias para el
piloto, debiendo ser estos en lo posible del tipo “tejido limpio resistente al fuego”. Se define como
“tejido limpio” a todo tejido o tela retardante de la accion del fuego (Ej. Kevlar, PBI, FTP,
Carbono-Kevlar, Nomex III, etc.) que no requieran tratamiento con aditivos retardantes por cuenta
del usuario. Deberan contar con las respectivas homologaciones o aprobaciones que certifique su
utilizacion en competencias automovilisticas (Normas F.I.A.), deberan estar a la vista para una
rapida inspeccion y ser legibles claramente, en su defecto no se admitird su uso. Se recomienda
el uso simultdneo de ropa interior, medias, capucha y guantes anti-flama para mayor proteccion.
Cascos: Los cascos seran de uso obligatorio en ensayos, pruebas y competencias para el piloto,
debiendo

contar estos con la respectiva homologacion segun normas: FIA, BELL y SIMPSON. Las
homologaciones o aprobaciones que posea cada casco en particular deberan estar a la vista para una
rapida inspeccion y ser legibles con claridad, en su defecto no se admitird su uso. Se prohiben los
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cascos abiertos sin proteccion maxilar. La FEMAD dispone de una lista de cascos, indumentaria y
demads elementos homologados, la que puede ser consultada contactdndose con el departamento
técnico. Los cascos deberan presentarse a la comision técnica a la hora de la revision técnica en cada
fecha. Los cascos tendran un peso minimo de 1500grs. Y una vida util como maximo de 2 afios a
partir de su registracion en la C.T. de la AMPPAC.

Art.44 REGIMEN DE PARQUE CERRADO

Una vez finalizada la clasificacion todos los participantes se encuentran bajo un régimen de parque
cerrado asi mismo las series de realizarse seguidamente seran bajo el mismo criterio y aplicacion.
Las mismas de realizarse los dias sabados tendran un nuevo sellado o precintado para poder ser
guardado los vehiculos en los boxes pertinentes, de ser necesarias las reparaciones en cada caso
deberan solicitar la autorizacion previa. Bajo pena de exclusion.

Art.45 PUNTAJE PARA EL CAMPEONATO

Se podra participar de todas las fechas del campeonato misionero en pista que fiscalice la
FE.M.A.D. El calendario y el puntaje sera de acuerdo a lo que establezca el reglamento deportivo
vigente.

Art.46 CARGA ADICIONAL (Handicap)

Se ordenard por la sumatoria de puntos logrados por participante en el desarrollo de toda la fecha; en
caso de empate entre dos o mas participantes en la suma de puntos, se aplicara el lastre de esa tabla a
los empatantes en las distintas posiciones logradas.

El lastre deberé agregarse y/o quitarse en la siguiente fecha del calendario y de acuerdo a la siguiente
tabla.

1° Carga 15 kg

2° Carga 10 kg

3° Carga 5 kg

4° No varia

5° Descarga 5 kg

6° Descarga 10 kg.

7° Descarga 15 kg.

8° En adelante descargan 15kg.

CARGA ADICIONAL MAXIMO ACUMULADO 60 KG.

Para acceder al beneficio de descargar kilos el piloto debera haber participado en la carrera final
anterior.

La ausencia del piloto en una o mas fechas del calendario no da derecho a descargar kilos. En
caso de que un piloto fuera desclasificado por razones deportivas y/o técnicas, se aplicara el
régimen de la tabla de pesos para la siguiente fecha a participar de acuerdo a la totalidad de los
puntos logrados por sus posiciones en pista.
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Los mismos deberan estar ubicados dentro del habitaculo y su aprobacion de seguridad quedara

sujeta a verificacion y técnica. Bulones a utilizar para la fijacion, didmetro minimo 10mm, altura
maxima de los lastres 20cm.

GRAFICOS VARIOS

TREN DELANTERO ORIGINAL CHEVROLET - MODELO CHEVY

= > —
ey <
— I e
Amortiguador R 4 . P ot
Resorte Se—— 7
Barra estabilizadora Brazo superior de suspensién

Brazo inferior de suspensién
Fig. 1 — Suspensién delantera

“UNICAY ppsicidn de rdtulas permitidas —

CHEVROLET CHEVY
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sor i1 D

Infen’]}r

Parrilla Inferior

Chasis 4‘240

/
/
parrilla /

Inferion’

Las medidas estan expresadas en milimetros-tolerancias (+0 -) 5 milime tros
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CHEVROLET

120

e Chasis

e e e P

Chasis
#

Parvilla = | ____ 480 _

Superior
‘\

Las medidas estan expresadas en milime tros-tolerancias (+0 -) 5 milimetros
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FORD FALCON

Anclye Superior fijo ( no_ﬁ-egulable i

Esp i al

Anclaje sup. del
Aortisuador fijo original
11 S |

i

_____ e o o ot S

Entxe torxetas

,_’+'_2_gl_Q___25 mm (opclonal)
Al

!'

..............

Las medidas estan expresadas en milimetros-tolerancia (+0-)5 milime tros
Lugar,apoyo v anclaje originales de fabrica bujes , medidos V formados originales
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Torino

37



B

- -iﬁMPPﬂc

Asociacion Misionera de Pilotos y Propietarios de Automdoviles de Competlclén

Vista P osterior y_Lateral del Ford Falcon

Y o TADONE DY JEFLE

—

1- Distancia d& luneta trasera en su medio - S0cmtolerancia (+o-)
2- Distancia minima ohligatoria desde el tanque de nafta al lateral del guardabarras 20erm SIN TOLERANCIA

ANGULO,
\ - 80 |

t il

—~
.

3- Distancia desde el final extremo de la cola al comienzo inferior o asiento de

la luneta trasera medio en la forma indicativa del croguis 50cm. tolerancia (+o-) 1cm
4- Distancia MINIMA OBLIGATORIA, desde el tanque de nafta al final de la cola 40¢cm
sSIN TOLERANCIA. -

/T L\

[

Scm despeje del suelo / con regla de arrasstre
5-Distancia del marco interior de la puerta al zocalo - 99¢m tolerancia Scm {+0-)
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i Posttory Latral e Chery Coup

Taqure de Nafta

k=4

1-Distancia de luneta trasera en su medio 52 c¢m - tolerancia (+o0-) 1cm
2- Distancia minima obligatoria desde el tanque de nafta al lateral de guardabarros
20 cm sin tolerancia

angulos

\Yr/’/

3- Distancia desde ¢l final extremo de la cola al comienzo superior de la tapa baul
medio en la froma indicativa del croquis -80cm tolerancia (+0-) 1 cm

4- Distancia minima obligatoria desde el tanque denafta al final de la cola 40cm sin tolerancia

2- Distancia de marco interio de la puerta al zocalo 52.5¢m tolerancia (+o-)

39



B

- -iﬁMppﬂc

Asociacion Misionera de Pilotos y Propietarios de Automdoviles de Competlclén

MULTIPLE DE ADMISION DODGE

REUBICACION DE LA BASE DEL CARBURADOR PERMITIDA EN LA MARCA DODGE.
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ESQUENA DE LA PLANCHUELA ADAPTADORA DE BASE DE
CARBURADOR

"DODGE"

ESCALA 1:1
La planchuela no debera tener un espesor superior
a 15mm
El interior en el lugar de asentamiento de la baquelita y/o
carburador deberd ser a canto vivo.
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Instrucciones de dimensiones de estructura y pontdn:

La estructura sera construida en cafio de acero sin costura de 44mm x 1,6mm, la
misma no podra tener ningun angulo de 90° y se fijara a la estructura de
seguridad Unicamente a través de bujes en forma vertical de acuerdo al plano
que se adjunta y estara construido por sobre tres cafios horizontales que
deberan estar unidos entre si por cafios de la misma medida.

El ponton tendra una altura de 370 mm como muestra el plano y su ancho sera
el que determine la trocha que utilice a criterio, sin sobrepasar el maximo
admitido, la ubicacion partira de la parte inferior del zocalo hacia arriba.

El escape debera estar a no menos de 50mm del pontdn y su salida deberad
obligatoriamente expulsar los gases al exterior a través de la toma naca que se
provee para tal fin.

El largo del mismo el largo entre ejes que autorizan cada marca y modelo y su
separacion no superara los 100mm.

REV. | DETALLE DEL CAMBIO | APROBADO

Se modifica lo cota 130/140 mm o 140 méximo
Se agrego una nota (en rojo)
Se agrego mat. chopa de acero parc lo cajo del escape
ESPESOR DE LA CHAPA
DEL CAJON DE FUAOON §*

441 6mwn de pared
[TSAE 0% con costura

~

e ndsine

\lmﬂmn )
T Edte cofo de enpaine del
1ago del escape dejario para
Cimara para mra Witar L3 Caja Se aislacivn
wslar los escapes del escage, pende it un cafio curvo

material: chapa de dwmivio | E) cofio de escope deberd tener
L5/2 o aspeser un despejo minimo de 40 mm respecto

recubierta con anlanto
o chapa de acere espeser 3.7 8 Ine_|  9®! Pis0 del pontdn,

WARCA, CATEGORIA ARO
FORD—CHEVROLET
oy o TC - TCP - TCM - TCPM 2011

TITULO ESTRUCTURA LATERAL - DIMENSIONES GENERALES
OBS: la medida de exterior a exterior de los pontones sera como max. 2040
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| Rev. | DETALLE DEL CAMBIO | APROBADO
Nota: La toma naca es opcional, en |2 parte delantera del ponton se puede | | |
agrandar le seccion de entrada, dejando un borde de 60mm minimo. 3 T 95 =3
MAXINO 100 T
/‘\ 31 \ T
1960: 9
El lorgo' del ponton se deberd adaptar de acuerdo ol entre ejes Hel li‘::.m.’,"::;
automdvil, respetando la seporacidn mdxima acotadc respecto de los neumdticos.
1970410 B
Esto &8 para los pontenes
nedido en los Laterales,
los misnos deben ser
pardelos |
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[}
f 360
Altura a. I1 estructura
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S

Zona del tado
dei'cafio
de escape

" Alhn dol p-n'on

wesom—"
MARCA — CATECoRA ARO
S%‘&f’;&"&%ﬂ TC - TCP - TCM - TCPM 2011
TITULO ESTRUCTURA LATERAL - DIMENSIONES GENERALES
DIBUJO DAVID DI MATTIA| CODIGO
APROBO ING, A, SOLGA | ET - G
FECHA 29712/08 e
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FICHAS TECNICAS

MARCA: CHEVROLET
Vehiculos admitidos: 400, Chevy 4 Ptas. y cupé. Unico motor version 230”.

items Especificaciones Tolerancia
400: 2794mm.
Distancia entre ejes Chevy: 2819mm. + /- 30mm.
Trocha delantera llanta 10.5” 1980mm. 0 max.
Trocha trasera llanta 10.5” 1980mm. 0 max.
Llantas 10.5" x 16” 0 max.
Peso del ciguenal 21.6 kg. - 100 grs.
Peso biela sin cojinete 540 gr. - 20grs.
Diametro valvula admisién 44mm. 0.20+/-
Diametro valvula de escape 38.5mm. 0.20+/-.
Alzada admision 10.0mm. +0.20mm .
Alzada escape 10.0mm. +0.20mm
Garganta carburador 40mm. +0.20
Difusor carburador 28.6mm. +0.10
Diametro varillas 10mm. +/-0.20
Diametro cilindro STD 98.43mm. +0.20mm
Diametro cilindro 0.40 99.44mm. +0.20mm
Diametro cilindro 0.60 99.93mm +0.20mm
Carrera 82.55mm. +0,35mm
Cubicaje cilindro 0.40 641 c.c. 0
Cubicaje cilindro 0.60 647 c.c. 0
Relacién de compresién 9.5:1 0
Peso del auto con piloto incluido 1380 kg. 0 min.
Largo de valvula Admision 125mm. +/-.015
Largo de valvula escape 125mm. +/-.015.
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MARCA: FORD
Vehiculos admitidos: Falcon y farilane, en todas sus versiones; Uinico motor permitido: version

221.
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items Especificaciones Tolerancia
Distancia entre ejes Falcon 2781mm +/— 30mm.
Distancia entre ejes Fairlane 2946mm +/— 30mm.
Trocha delantera llanta 10.5” 1980mm 0 max.
Trocha trasera llanta 10.5” 1980mm. 0 max.
Llantas 10.5" x 16” 0 max.
Peso del ciguenal 21.7 kg. - 100grs.
Peso biela sin cojinete 540 gr. - 20grs.
Diametro valvula admision 44mm. +/-0.20mm
Diametro valvula de escape 38.5mm. +/- 0.20mm
Alzada admisién 11mm. +0.20mm.
Alzada escape 11mm. +0.20mm .
Garganta carburador 40mm. +0.20mm.
Difusor carburador 32mm. +0.10mm.
Diametro varillas 10mm. +0.20mm
Diametro cilindro STD 93.47mm. +0,20mm
Diametro cilindro 0.40 94 .47mm. +0,20mm.
Diametro cilindro 0.60 94.97mm. +0,20mm.
Carrera 87.88mm. +0,35mm
Cubicaje cilindro 0.40 615 cc 0.
Cubicaje cilindro 0.60 622 cc 0
Cubicaje cilindro piston 96.00 mm 636 cc 0
Relacién de compresion 9.5:1 0
Peso del auto con piloto 1360 kg. 0 min.
Diametro piston 96mm. +0.20mm.
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MARCA: TORINO
Vehiculos admitidos: motor 7 bancadas

items

Especificaciones Tolerancia
Distancia entre ejes 2723mm +/— 30mm. .
Trocha delantera llanta 10.5” 1980mm 0 max.
Trocha trasera llanta 10.5” 1980mm. 0 max.
Llantas 10.5" x 16” 0 max.
Peso del ciglenal 34.4 kg. - 200grs.
Peso biela sin cojinete 700 gr -30 grs
Diametro valvula admision 48.2mm +/-0.20 mm
Diametro valvula de escape 41.2mm +/-0.20 mm
Alzada admisién 10.7mm +0.20mm.
Alzada escape 11.0mm +0.20 mm
Garganta carburador 40mm 0 max.
Difusor carburador 32mm + 0.1 max.
Botadores/balancines Originales 0 min.
Cilindrada maxima 4100cc 0 min.
Diametro cilindro STD 86.4mm +1.5mm
Diametro cilindro max. 88.00mm +1.5mm
Carrera 111.13mm +0,35mm
Cubicaje cilindro maximo 675.87cc 0 min.
Relacién de compresion 9.5:1 0 max.
Peso del auto con motor original 1300 kg. 0 min.
Peso del auto con motor Ford 1360 0
Peso del auto con motor Chevrolet 1380 0
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MARCA: DODGE
Vehiculos admitidos: Cupé, Polara, RT. Unico motor version Chrysler 225”.

items Especificaciones Tolerancia
Distancia entre ejes 2819mm. +/-30mm
Trocha delantera llanta 10.5” 1980mm. 0 max.
Trocha trasera llanta 10.5” 1980mm. 0 max.
Llantas 10.5” x 16” 0 max.
Peso del ciguefial 32.8 kg. - 150grs.
Peso biela sin cojinete 880 gr. -20grs
Diametro valvula admisién 44mm. +/- 0.20mm
Diametro valvula de escape 38.5mm. +/-0.20mm
Alzada admisién 10.5mm. +0.20mm
Alzada escape 10.5mm. +0.20mm
Garganta carburador 40mm. +0.20mm.
Difusor carburador 28.6mm. +0.10mm
Diametro cilindro STD 88.00mm. +0.20mm
Diametro cilindro 0.60 89.60mm. +0.20mm.
Carrera 104.7mm. +0,35mm
Cubicaje cilindro 0.60 628 c.c. 0 min.
Relacién de compresién 9.5:1 0 max.
Peso del auto con original 1300 kg. 0 min.
Peso del auto con motor ford 1360 0
Peso del auto con motor chevrolet 1380 0
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